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1 Indledning

Siden midten af 1990’erne har man afprgvet hastighedsplanlaegning og anleeg
af hastighedszoner, som alternativ til traditionelle trafiksaneringsprojekter i
Danmark.

Hovedparten af hastighedsprojekterne er udfert i byomrader. P& straekninger i
abent land og i mindre landsbyer med gennemfartstrafik, har der hidtil ikke
veeret de store erfaringer med hastighedsplanlaegning.

| efteraret 2005 har Via Trafik evalueret et hastighedsprojekt i det dbne land
for Karlebo Kommune. | denne artikel beskrives resultatet af evalueringen
samt hvilke overvejelser kommunale vejbestyrelser bgr ggre sig forud for
hastighedsprojekter i det abne land.

o

Figur 1: Streekning i det abne land med 60 km/t, som indgar iprojektet.
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2.1

Baggrund
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Flgur 2 T v.: PrOJektomradets placering. T.h.: Typisk landsby med smalle veje uden
stifaciliteter og en del gennemfartstrafik.

1 2001 fik Karlebo Kommune stgtte fra Radighedspuljen til et hastigheds-
projekt i et starre landomradde med mindre veje og landsbysamfund vest for
Helsinggrmotorvejen.

En reekke af landsbyerne og vejstreekninger var steerkt belastede med
gennemfartstrafik og hgj fart, og borgerne i omradet gnskede trafiksanering
og bedre forhold for cyklister.

1 2000 vedtog kommunen Trafikplan for landomradet med 40 km/t
hastighedszone og foranstaltninger i landsbyerne samt 60 km/t hastigheds-
begraensning pa de kommunale landeveje. Formalet var at ssenke
hastigheden, gge trygheden og trafiksikkerheden samt ggre det mere
attraktivt at cykle i landzonen.

Projektets udfarelse

Projektet blev realiseret i perioden 2003 til starten af 2005. Det omfattede
bl.a.:

e Tre landsbyer med 40 km/t som vejledende hastighed samt byporte,
vejindsneevringer, bump og pukkelbump

e To mindre byer med 40 km/t hastighedszone uden fartdeempning

e En landsby, der tidligere var trafiksaneret til 30 km/t som vejledende
hastighed

e 60 km/t pa alle vejsteekninger i landzone
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Figur 3: @verst: Vejindsneaevring i Iandsby. Nederst: Cirelbump e bport.
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2.2

Tag et bolche

- og teenk lidt over farten

40/60 | Karlebo

KARLEBO

Borgerinddragelse

Indledningsvis blev der gennemfart borgermgder med repreesentanter fra alle
landsbyer forud for projektet. Beboergrupperne var undervejs i dialog med
kommunens planleeggere ved udarbejdelsen af Trafikplan for landzonen.

Samtidig gennemfgrte Kommune en raekke oplysningskampagner sammen
med beboerne i form af:

e En husstandsomdelt folder til alle beboere i landomrédet

e Uddeling af bagrude-streamere og klistermaerker med teksten: 40 km
- passer til byen / 60 km — passer til vejen

e Stop af bilister med uddeling af bolcher og foldere

e Annoncer i lokalaviserne

Figur 4: Klistermaerke med temaet 40/60 fra Karlebo Kommune, som blev uddelt i forbindelse med projektet.

2.3

Projektendringer undervejs

Projektet blev etableret i etaper for hver af de 3 stgrste landsbyer. Fra starten
indeholdt de fartdeempende foranstaltninger flere pukkelpump i landsbyerne,
ofte i forbindelse med byporte.

Undervejs i anleegsprocessen fik man henvendelser fra beboere, som gnskede
pukkelbumpene udskiftet, idet beboere taet pad bumpene oplevede gget
trafikstgj. Stgjgenerne skyldes bl.a. gennemkgrende tung trafik med "tomme”
anheengere. Herudover gav pukkelbumpene ogsa gener for nogle tohjulede
trafikanter.

I en enkelt landsby gnskede en "alternativ” beboergruppe yderligere
a&ndringer mht. placering og type, idet de mente, at borgerinddragelsen forud
for projektet ikke havde veeret tilstreekkelig repreesentativ.

P& den baggrund besluttede Karlebo Kommune at udskifte alle pukkelbump
med cirkelbump.
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3 Evaluering

Projektet er evalueret i efterdret 2005 mht.:

o Trafikale effekter ud fra malinger af hastighed og trafikbelastning far og
efter projektet

o Trafiksikkerhedseffekter p& baggrund af uheldsdata fra VIS i perioder far
og efter forsgget udfgrelse

e Beboernes tryghed og tilfredshed med projektet pa baggrund af
spgrgeskemaundersggelser blandt beboergrupperne i de 3 landsbyer

Resultaterne viser overordnet, at den fartdeempende effekt afhaenger af en
del af foranstaltningstyperne og trafikbelastningen.

Trafiksikkerheden ser ud til at gges, men trygheden er ikke forbedret, bl.a.
fordi nogle fartdeempere ggr det mere utrygt at feerdes som cyklist.

Til gengeeld tyder det pa, at projektet har mindsket ugnsket gennemfartstrafik
pa en reekke straekninger.

Figur 6: Vejindsneevring med cykelsluse, blev kritiseret for at gge utrygheden for
cyklister. Efterfaglgende er cykelsluserne blevet tydeligere afmeerket.
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3.1

Hastighed

I 9 ud af 15 snit er gennemsnitshastigheden faldet, mens den er steget i 6
snit. Faldene i hastighederne varierer med 2-12 km/t, og stigningerne varierer
med 2-9 km/t.

Generelt indikerer malingerne, at projektet har haft starst effekt pa
hastighederne pa vejstraekningerne Vejenbradvej, Avdergdvej og den nordlige
del af Kirkeltevej (vist med blat pa figur 7), som er de mest trafikerede i
omradet. | 7 ud af 9 snit pd denne rute er gennemsnitshastigheden faldet
med 2-8 km/t. Malingerne viser endvidere, at en mindre andel i de 7 neevnte
snit overskrider hastighedsgraensen efter projektet sammenlignet med far.

| flertallet af de 6 gvrige snit, hvor der er vaesentligt mindre trafik, er
hastigheden steget. Dette kan bl.a. skyldes, at vejindsneevringers
fartdeempende effekt afheenger af trafikmaengden.

Den sterste stigning i gennemsnitshastigheden er sket pa Hesselrgdvej (9
km/t), hvilket formentligt skyldes, at hastighedsgreaensen er gget fra 50 km/t
til 60 km/t. | to snit i Gundergd er gennemsnitshastigheden steget med 2-3
km/t, selvom hastighedsgreensen er sat ned. Det kan skyldes, at omradet
alene er skiltet med 40 km/t-zonetavler, uden supplerende fartdeempning.

Udviklingen i 85 % -fraktilerne fglger nogenlunde udviklingen i gennemsnits-
hastighederne, bade hvad angar fald og stigning.

Malet med Trafikplanen for landzonen i Karlebo Kommune var at nedbringe
hastigheden pa den gennemkgrende trafik, hvilket er lykkes pa de mest
trafikerede streekninger.
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Figur 7: Hastighedsmalinger fer og efter i 15 snit for projektomradet.
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3.2 Trafikbelastning
Fra 2000 til 2005 er trafikken faldet i 6 ud af de 15 snit med mere end 25 %.
Totalt er trafikken faldet med 1 % i de 15 snit. Det tyder pa at trafikplanen
har haft en effekt p& rutevalget flere steder i omradet.

Den ”bld&” rute imellem Istergdvejen og Fredensborg Kongevej fra Kirkelte i
vest og Vejenbrgd i gst, er den mest belastede af de kommunale veje i
landzonen. Pa Figur 8 ses det, at trafikken pa denne straekning stort set er
uaendret far og efter projektet. Pa de gvrige streekninger, som er mindre

trafikerede er trafikken faldet, pa neer et enkelt sted.
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Figur 8: Trafikbelastning far og efter i projektomré’ldef.
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3.3

Trafiksikkerhed

Ved evalueringen er de politiregistrerede uheld fra perioden 1994-1998
sammenlignet med tilsvarende data fra perioden 1999-2003. Da projektet
forst er udfort Igbende i perioden 2002-2005, afspejler evalueringen ikke den
fulde effekt af projektet. Saledes omfatter efterperioden nogle uheld, som er
fundet sted fgr og under projektets gennemfarelse.

Det samlede antal uheld er naesten usendret i de to perioder. Men antallet af
personskadeuheld faldet fra 8 til 3 uheld, og antallet af personskader er faldet
fra 12 til 4. Dvs. et fald pa mere end 60 %.

Det tyder pa, at tendensen gar mod feerre uheld med personskade efter
(1999-2003), og at de er af mindre alvorlig karakter end i den forrige 5 ars
periode (1994-1998). Bl.a. var der 2 draebte i fgrperioden, men ingen draebte
i 1999-2003. Sammenlignes med uheldsdata for hele Karlebo Kommune, er
der ikke den samme tendens.

Hovedparten af personskadeuheldene fra farperioden var registreret pa de
straekninger, hvor hastigheden er faldet. P4 den samme straekning er der ikke
registreret personskadeuheld i efterperioden. Gennemfgrelsen af projektet og
de kampagner, som blev udfart i forbindelse hermed, formodes derfor at have
medvirket til faldet i personskader. Den trafiksikkerhedsmeessige effekt
anbefales dog undersggt nsermere om nogle ar.

Antal Politiregistrerede uheld 1994-1998 og 1999-2003
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Figur 9: Politiregistrerede uheld for projektomradet perioden fgr og delvist efter.
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3.4

Figur 10: Utrygheden skyldes bl.

Borgernes holdninger

Gennem en spgrgeskemaundersggelse med deltagelse af beboergrupperne i
de 3 landsbyer Avdergd, Karlebo og Vejenbrgd, kunne beboerne give deres
mening om projektet til kende.

Overordnet oplever beboerne, at hastigheden i landsbyerne er lavere efter
projektets gennemfgrelse. Alligevel mener flertallet, at utrygheden ved at
feerdes pa vejene ikke er blevet mindre.

Tveaertimod har fx vejindsnaevringer gget bl.a. cyklisters utryghed pga.
'zigzag-kgrsel’. Generelt er beboerne stadigveek utilfredse med de trafikale
forhold. Dog ikke helt s& meget som tidligere. Arsagen til utrygheden i
landzonen og den manglende tilfredshed er bl.a. at:

¢ Projektet ikke omfatter fortove og cykelstier
e Foranstaltningerne i nogle tilfeelde ger forholdene for de lette trafik-
anter veerre

a., at der ikke er stier i det 4bne land.

Der generel tilfredshed med samarbejdet med kommunen, men de adspurgte
beboere mener samtidigt, at det kan ggres bedre. Beboernes kommentarer
tyder pa, at noget af kritikken skyldes, at projektet har taget lang tid at
gennemfgre, og at det er blevet aendret undervejs samt efter udfarelsen.
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Figur 11. Beboernes oplevelse. Sgjlerne 1-3 henviser til spgrgsmalene:
1. Hvordan oplever du hastigheden i landsbyerne efter projektet?
2. Hvordan oplever du hastigheden pa vejene mellem landsbyerne efter projektet?
3. Hvordan oplever du antallet af kgretgjer efter projektet?
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4

Konklusioner

Overordnet er det lykkedes, at seenke hastigheden i de landsbyer med stgrst
trafikbelastning, men den fartdeempende effekt afhaenger af
foranstaltningstyper og trafikbelastning.

Det tyder pa, at projektet medvirker til at gge trafiksikkerheden, og mindske
antallet af personskader. Men trygheden er ikke forbedret, bl.a. fordi nogle
fartdeempere ggr det mere utrygt at feerdes som cyklist.

Herudover tyder det pd, at projektet har mindsket ugnsket gennemfartstrafik
pa en raekke streekninger.

Erfaringerne viser, at pukkelbump kan medfgre oplevede stgjgener ved
boligomrader. Kommunen har efterfglgende vedtaget ikke at anleegge flere
pukkelbump.

Borgerinddragelse med beboergrupper, som nedsaettes pa borgermader, giver
ikke ngdvendigvis et repraesentativ billede af beboernes gnsker. Kommunen
sender derfor fremover alle trafikprojekter i nabohgring forud for politisk
vedtagelse og udfarelse.

YUEN ik

: Ovérgang fré 60 km/t til byzone, som er markeret med en ”grgn” byport.
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