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Ombygning af flersporede trafikveje

Civilingenior Sofie Caspersen, Via Trafik, sc@viatrafik.dk

Fra regional indfaldsvej til miljovenlig bygade - kan man det?

I forbindelse med strukturreformen blev amternes vejnet delt mellem Vejdirekto-
ratet og kommunerne. Ifglge aftalegrundlaget overtog kommunerne ”... alle lokalt
orienterede veje, herunder alle amtsveje med lokalpreeg, dvs. veje med lav trafik
0g mange vejadgange”. Mange kommuner har dog overtaget betydende trafikve-
je med store trafikmaengder og haj barriereeffekt. Via Trafik har i samarbejde
med flere kommuner pd den kebenhavnske vestegn udarbejdet flere uafhengige
projektforslag, der vil forbedre trafiksikkerhed, krydsningsforhold og generelt
skabe et bedre bymiljo p8 sddanne trafikveje. Projekternes gennemfgrelse vil i
flere tilfaelde vaere p8 bekostning af fremkommeligheden.

1 Baggrund

Motorvejsnettet udbygges i disse ar, isser omkring stgrre byer. Det betyder, at
regionale trafikveje spiller en mindre rolle som hovedindfaldsveje. Men alligevel
er vejene ofte belastet til kapacitetsgraensen, fordi biltrafikken stiger hurtigere
end vejnettet udbygges.

Amterne har traditionelt haft fokus pa at sikre hgj fremkommelighed pa de regi-
onale trafikdrer. Ogsa selv om det har medfgrt, at flersporede veje med hgj ha-
stighed gennemskaerer byer, hvor de giver barrierer og forringer det trafikale og
bymaessige miljg. Pa trods af amternes store indsats for trafiksikkerheden er ve-
jene ogsa ofte belastede med alvorlige uheld.

Med strukturreformen har en del kommuner overtaget amtsregionale trafikveje,
selvom intentionen med fordelingen af vejene var, at kommunerne kun skulle
overtage lokalt orienterede veje med lave trafikmaengder. I forbindelse med ud-
bygningen af motorvejsnettet i Storkgbenhavn abnes mulighed for at aflaste det
trafikale miljg og forbedre byrummene omkring de tidligere amtsveje. Fx ved at
saenke hastighedsgraenserne, indsnaevre eller indskraenke kgrebanerne og om-
bygge kryds til rundkgrsler.

2 Bedre bymiljger

De tidligere amtsveje deler flere steder byomrader og skaber vaesentlige barrie-
reforhold, hvor krydsning for lette trafikanter ofte kun er muligt ved hjealp af
tunneler eller broer. Vejene er som regel udformet som “effektive trafikmaski-
ner”, der er fremmedelementer i de bymiljger, som de gennemskaerer. Trods
godt samarbejde mellem amter og kommuner har samarbejdet ofte drejet sig
om kapacitet og trafiksikkerhed og ikke om bymiljg.

Da kommunerne nu er blevet vejmyndighed for en del af disse veje giver det
mulighed for at sendre funktionerne af vejene. Kommunerne har faet muligheden
for at prioritere bymiljg frem for fremkommelighed.
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Et bedre bymiljg kan gge de enkelte byomraders identitet, hvor de blot tidligere
var et blat skilt pd en firsporet vej. Bydele kan bindes sammen, og trygheden
kan gges. Forholdene for de svageste trafikanter - aeldre, bgrn og handicappede
- kan forbedres. Der kan skabes bedre forhold for handelsliv. Fordelene er man-
ge og klare. Konsekvenserne kan dog vaere laengere rejsetid.

Vejdirektoratet star flere steder for
driften af signaler p@ de overordnede
veje i Hovedstadsomradet. Kommu-
nerne har desuden samarbejdsaftaler
om trafikafviklingen p@ overordnede
veje, der gdr gennem flere kommu-
ner. Det kan nogle steder give be-
graensninger for kommunerne, idet de
har forpligtiget sig til et samarbejde
og en vis hensyntagen i forhold til at
sgge at opretholde afviklingen af den
regionale trafik.

2.1 Eksempler

P& den Kgbenhavnske Vestegn har
Via Trafik i samarbejde med flere kommuner udarbejdet uafhangige forslag til
ombygning eller sendring af regionale vejstraekninger. Formalet er som regel at
forbedre bymiljget omkring vejen. Andre steder har man set byggemuligheder i
de store vejudlag.

Afhaengigt af hvordan projekterne udfgres kan trafiksikkerheden forbedres i de
meget store kryds pa de tidligere amtsveje. Lette trafikanter far desuden nye og
bedre muligheder for at krydse vejene.

2.1.1 Vallensbak - Nedbygning af Ring 3

Vallensbaek gnsker at nedbygge den sydligste del af Ring 3 samt Vallensbak
Torvevej. Ring 3 begynder i Vallensbaek og fortssetter mod nord gennem Storkg-
benhavn.

Trafikvisionen er, at:

e overflytte regional trafik fra Ring 3 til det naervedliggende og udbyggede
motorvejsnet

¢ fredeligggre og sammenbinde den centrale del af Vallensbaek Strand om-
kring Stationstorvet og Radhuset

e saette fokus pa trafikbetjeningen af den lokale trafik til boliger og centeret

e nedsatte hastigheden til 50 km/t, hvilket vil forbedre trafikmiljget og
mindske trafikstgj samt trafikulykker

e at anleegge nye stier og rundkgrsler, som vil give bedre bymaessig sam-
menhaeng og mindske barriere pa tvaers af Ring 3 og Vallensbaek Torvevej.

Trafikforholdene i dag p& de to vejstraekninger er praeget af meget brede veje,
hvor der kgres med hgj hastighed, og der sker mange uheld. Flere steder skal
blgde trafikanter krydse vejene gennem store signalkryds, hvor der ofte sker
uheld. Vejene giver barrierer mellem boliger, bycenteret og stationen.
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Trafikbelastningen p& hver af de to vejstraekninger udger ca. 11.-12.000 biler i
dggnet, hvilket teoretisk set kan afvikles pa en tosporet vej. Der er saledes en
kapacitetsreserve pa Ring 3 i dag, men en nedbygning fra fire til to spor samt
etablering af flere rundkgrsler her kan dog give kapacitetsproblemer. 70 % af
trafikken er dog gennemkgrende, som lige sa godt kunne benytte motorvejen.
Det er en omvejskgrsel pd kun ca. 3 km.

Skitseprojektet for ombygning af de to vejstraekninger omfatter:
¢ Nedbygning til faerre kgrespor og lavere hastighed, hvilket vil give en frede-
ligggrelse af omradet
e Anlaeggelse af rundkgrsler i de to eksisterende kryds Ring 3/Vallensbaek
Torvevej og Vallensbaek Torvevej/Strandesplanaden samt pa Ring 3 nord-
vest for radhuset og centeret, hvilket vil forbedre sikkerheden betydeligt.

Der anlaegges desuden en raekke nye stier mellem center og omkringliggende
boligomrader. Under det nye butikscenter anleegges parkeringskaelder med ram-
per til Vallensbaek Torvevej og Ring 3. Nedlagt vejudleeg omkring Ring 3 omdan-
nes til grgnt areal, men bevares som reservation til en fremtidig letbane langs
Ring 3. Nedlagt vejudlaeg omkring Vallensbaek Torvevej giver plads til ny center-
bebyggelse og et nyt kulturhus.

Status for projektet er, at center- og vejomlagninger er under behandling i en
VVM undersggelse og i et lokalplanforslag. Projektet planlaegges gennemfgrt de
kommende ar som en del af centerudbygningen.

Foto: Ring 3 (Sgndre Ringvej), 12.000
biler i dognet.
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Foto: Vallensbeek Torvevej, 11.000 biler
i dognet.
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Figur 1. Trafikvision for sydligste del af Ring 3 (Sgndre Ringvej) og Vallensbaek Torvevej.
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Figur 2. Skitseprojektet for ombygning af den sydligste del af Ring 3 (Sendre Ringv
Vallensbaek Torvevej samt centeromrddet.
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2.1.2 Ishgj - Forskennelse og adgang til bycenter

Ishgj Stationsvej har kun lokal betydning som trafikvej. Pa trods af dette er ve-
jen af motorvejsstandard med fire spor plus ngdspor samt midterautovaern.

Vejen fungerer som tvaerforbindelse mellem byomradet omkring Ishgj Strand og
Kggebugtmotorvejen, Motorring 4 og Hg@je-Taastrup. Der kgrer ca. 12.000 biler i
dggnet pa straekningen, som hovedsageligt er pendler- og arbejdstrafik til og fra
Ishgj.

Ishgj Kommune gnsker at revitalisere Ishgj Bycenter - bebyggelsen Ishgj Cen-
trum samt arealerne omkring stationsforpladsen - ved at fjerne de store asfalt-
arealer til fordel for grgnne arealer. Visionen er, at:

e skabe en mere synlig og direkte adgang til bycenteret og radhuset

¢ nedsaette hastigheden, hvilket vil forbedre trafikmiljget

e skabe en grgn profil og en staerkere byidentitet
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Via Trafik har arbejdet pa et forslag, hvor der etableres en ny adgang til bycente-
ret ved hjzelp af en rundkgrsel pa Ishgj Stationsvej. I dag er der adgang fra bag-
siden af centeret, mens den nye plan giver adgang fra forsiden via en stor tospo-
ret rundkgrsel. En rundkgrsel, der vil give identitet til bycenteret. I forbindelse
med etableringen af rundkgrslen gnskes hastighedsniveauet reduceret pd Ishgj
Stationsvej, hvorved vejbredderne kan reduceres til fordel for grganne arealer.

Foto: Ishgj Stationsvej i dag. Foto: Projektforslag med rundkgrsel og vej-
indsnaevring (Visualisering ved Charlotte
Skibsteds Tegnestue).

Status for projektet er, at kommunen fortsat har gang i overvejelser om den
fremtidige trafikbetjening. Planerne er fremlagt og diskuteret pa et abent tema-
mgde i Byradet med borgere og politikere.

2.1.3 Glostrup - Forbedring af trafik- og bymlljﬂ langs Hovedvejen

HovedveJen i Glostrup har en stor trafikbe-
lastning. P& grund af de overbefeerdede
motorveje i Storkgbenhavn anvendes den
som regional trafikvej af bade gennemkg-
rende og lokal trafik. Vejen er udformet
med fire spor og hegn i midten gennem
det centrale byomrade i Glostrup.

I 2005 fik Glostrup Kommune sammen
med Kgbenhavns Amt udarbejdet et skit-
seforslag til forskgnnelse af Hovedvejen. I
forslaget fra Europlan Arkitekter og COWI
opretholdes antallet af spor og signaler,
men hastigheden nedszettes fra 70 til 50

km/t. Det visuelle miljg forbedres ved froto: Hovedvejen gennem det centrale

hjeelp af beplantning, ny beleegning og  pyomr8de i Glostrup.
belysning, mens barrierevirkningen redu-

ceres med ekstra fodgaengerkrydsninger. Projektet er budgetteret til 50 mio. kr.,
som ikke er afsat pa kommunens budget endnu.

I mellemtiden har kommunen gnsket at undersgge, om nogle af forbedringerne
kan opnds alene gennem nedseettelse af hastighedsgreensen samt mindre juste-
ringer af kryds.
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Via Trafik har i en trafikanalyse pavist, at trafiksikkerhed og fodgaengerkrydsnin-
ger kan forbedres ved nedszettelse af hastigheden, uden at fremkommeligheden
forringes. Den grgnne bglge kan i nogle tilfaelde forbedres, mens den i andre til-
feelde ikke forveerres i forhold til dagens situation.

Hovedvejen/Roskildevej er imidlertid signalsamordnet pa en meget lang straek-
ning, der raekker uden for Glostrup Kommune. En a&ndring alene af signalsam-
ordningen og eventuelt ggede omlgbstider i krydsene i Glostrup vil derfor fa kon-
sekvenser for afviklingen af trafikken pa hele straekningen. Det er derfor mest
hensigtsmaessigt, at en stgrre ombygning af Hovedvejen/Roskildevej sker i et
samarbejde med de omkringliggende kommuner.

Ved en hastighedsnedsaettelse kan kgrebanerne samtidig ggres smallere omkring
krydsene til at starte med. Det kan give plads til bredere midterheller, hvor fod-
geengere pa tveers af Hovedvejen kan stoppe op og vente pa grgnt signal.
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Foto: Hovedvejen ved Glostrup Storcenter, hvor der krydser mange lette trafikanter.

Der er stor kommunalpolitisk interesse for projektet, men det samlede projekt er
ikke realiserbart endnu primaert pa grund af anleegsgkonomien. Mulighederne for
de fgrste skridt med hastighedsnedsattelse og mindre justeringer af kryds er
ikke politisk faerdigbehandlet endnu.

2.1.4 Albertslund - Forbedring af krydsningsmuligheder og trafiksikker-
hed pa Roskildevej

Ideerne for Roskildevej i Albertslund Kommune tager udgangspunkt i en samlet
plan for hele Roskildevej fra Albertslund til Damhussgen, som Kgbenhavns Amt
og kommunerne i feellesskab fik udarbejdet i 2000.

N&r man kgrer p@ Roskildevej i Albertslund opfatter man ikke, at man kgrer gen-
nem byen. Roskildevej er den samme trafikvej som Hovedvejen i Glostrup og
anvendes dermed ogsa som regional trafikvej af bade gennemkgrende og lokal
trafik. Den gennemkgrende trafik gnsker Albertslund Kommune ogsa overfgrt til
motorvejsnettet. Samtidig gnsker kommunen at nedsaette hastigheden, ind-
shaevre kgrebanerne, forbedre det visuelle miljg ved hjeelp af beplantning, ny
belysning og renovering af fortove og cykelstier. Endvidere gnskes trafiksikker-
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heden vaesentligt forbedret og barrierevirkningen reduceret med flere fod-
gaengerkrydsninger.

Foto: Roskildevej i Albertslund, hvor vejen ikke er ombygget.

Kgbenhavns Amt pabegyndte en ombygning af Roskildevej pa enkelte delstraek-
ninger gennem Albertslund, hvor midterrabatten blev udvidet og beplantet og
hastighedsgransen nedsat fra 80 til 70 km/t.

Foto: Roskildevej i Albertslund p8 en delstraekning, hvor Kebenhavns Amt har pdbegyndt
en ombygning af vejen.

I forbindelse med lokalplanlaegning af arealer mod Roskildevej har Via Trafik ef-
terfglgende udarbejdet forslag til trafikal strategiplan for Roskildevej i Albertslund
Kommune. Formalet med projektet har veeret at reducere hastighedsniveauet,
forbedre trafiksikkerheden samt at forbedre det visuelle udtryk. Og pa sigt at
forberede en omdannelse af industriomrdder langs randbebyggelsen til ny byud-
vikling, der kan danne "ansigt" og skabe visuel forbindelse mellem Roskildevej og
de omgivende arealer.

Via Trafik har skitseret to tosporede rundkgrsler i betydende kryds pa Roskilde-
vej, hvor der i dag sker mange uheld. Fodgaengere afvikles via en tunnel, mens
cyklister har vigepligt for biltrafikken. Midterhellen p& Roskildevej udvides, hvor-
ved kgresporene ggres smallere.

Rundkgrslerne kan ikke afvikle al den eksisterende trafik, hvorfor cirka 10 % af
trafikken skal overflyttes til et udbygget motorvejsnet, hvis projektet gnskes rea-
liseret. Pa sigt kan anlaeg af Frederikssundsmotorvejen formentlig medvirke til at
aflaste Roskildevej som fgdevej til henholdsvis Motorring 3 og 4.

Der er politisk interesse for projektet, men det samlede projekt er ikke realiser-
bart endnu pa grund af anlaegsgkonomien og trafikmaengderne.
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3 Problemstillinger og konklusioner

Nedbygning af vejene medfgrer en reduktion i kapaciteten. Dette kraever, at der
er overkapacitet i dag eller, at trafikken kan overfgres til andre trafikveje. Det vil
give yderligere belastning af de veje, der bestyres af Vejdirektoratet. Disse veje
er ifglge aftale om strukturreform de veje, der har regional betydning, hvorfor
kommunerne kan forsvare at nedbygge deres vejnet.

Det er dog tydeligt, at kommunerne flere steder har overtaget veje med regional
betydning. At vejene er delt ud pa@ de enkelte kommuner kan trods samarbejds-
aftaler betyde, at vejstreekninger, der tidligere var meget ensartede, far et me-
get varierende udtryk og kapacitet.

Dette rejser fglgende spgrgsmal:

Kan om- eller nedbygning af trafikveje anvendes som trafikpolitisk og byplan-
maessigt redskab til at sikre bedre miljg og mere beeredygtig transport i byerne?

Er det hensigtsmeaessigt at ombygge trafikveje til miljgvenlige bygader med min-
dre kapacitet, ndr samfundsudviklingen efterspgrger mere fremkommelighed for
biltrafikken?

Svarene pa disse spgrgsmal kan blandt andet vaere, at det er hensigtsmaessigt at
ombygge vejene de steder, hvor der er tale om regionale veje med lokal trafik.
Desuden er det forsvarligt i takt med udbygningen af motorvejsnettet, sa der er
alternativer for afviklingen af trafikken.

Ombygninger af vejene kraever i hgj grad politisk interesse og vilje og de steder,
hvor der er tale om sammenhangende vejstraekninger som fx Roskildevej og
Hovedvejen, kraever det et godt kommunesamarbejde med enslydende planer.

Faelles for kravene om et udbygget motorvejsnet og enslydende planer for sam-
menhangende vejstraekninger er, at er disse forudsaetninger ikke til stede, sa
kan nedbygninger af vejene blot medfgre, at problemerne flyttes eller spredes
ved, at noget trafik flyttes ud pa det lokale vejnet og giver gener og uhensigts-
maessigheder her.

Endelig kraever ombygninger af vejene ofte meget store gkonomiske ressourcer.
Det kan veere sveert for kommunerne at afsaette disse penge i budgettet, men fx
i forbindelse med en mulig centerudbygning kan der opnas hel eller delvis finan-
siering af andre parter.



